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Abstrakt

Ptispévek pojednavd o koncepci a piipravé vystavby vysokorychlostnich
zelezni¢nich trati na izemi CR z pohledu vedeni jednotlivych tras, technickych parametrd,
vazeb na uzemni plén jednotlivych regionti a pfedpokladany postup vystavby.

Pozornost je vénovana rovnéz specifickym okruhiim probléml u jednotlivych
konkrétnich tras.

1. Uvod — pohled do historie

Prvni studie vedeni vysokorychlostnich trati (VRT) vtehdejsi CSSR byly
zpracovany na pocatku sedmdesatych let minulého stoleti. V roce 1989 byly zahajeny
prace na koncepéni studii vysokorychlostnich trati. Po polickych zménach ve stfedni a
vychodni Evropé doslo v Ceské republice jednak k vyznamnému poklesu piepravnich
vykonll na Zeleznici a zaroven k podstatné zméné nejvyznamnéjSich piepravnich sméra.
Akcentovano zac¢alo byt zejména spojeni CR se staty zdpadni Evropy.

Novy pohled na feSeni prioritnich ptepravnich smérti zahrnujici jiz integracni
proces CR se zdpadnimi zemé&mi pfinesla studie s nazvem ,,Koordinace vysokorychlostnich
trati s modernizaci stavajicich trati“. Na zaklad¢ této studie bylo rozhodnuto o modernizaci
Styf tranzitnich Zelezni¢nich koridort na izemi CR jako soucasti koridorti multimodélnich
panevropskych.

Vroce 1995 byla firmou SUDOP Praha,a.s. dopracovana studie “Koridory
vysokorychlostnich trati v CR“ — Uzemné — technické podklady. Studie vychazi
z predpokladu  napojeni  vysokorychlostnich trati vCR na zapadoevropskou
vysokorychlostni Zelezni¢ni sit, pfiéemz po tizemi CR by mély VRT spojit Prahu, Brno a
Ostravu.

Prozatim posledni studie VRT na izemi CR byla zpracovana firmou IKP v roce
2003. Z ni dosud vychézela rovnéz tzemni ochrana budoucich tras. Tato situace se vSak
v relativné blizké budoucnosti mozna ¢aste¢né zmeéni.

2. Soucasny stav — zakladni okruhy problému
Sit VRT byla dosud planovana v néasledujicich smérech:

e Praha —Plzenl — Norimberk
e Praha — Drazd’any
e Praha — Brno — Bfeclav — (Viden)



e Brno — Ostrava

Koncepci vedeni tras vysokorychlostnich trati vSak v této podob¢ nelze povazovat
za stabilizovanou. Je tfeba pfedevS§im zhodnotit spravnost a potfebnost koncepce vedeni
vysokorychlostnich trati v jednotlivych smérech a provétit jednotlivé navrhované trasy,
pfedev§im zpohledu rychlostnich parametri a nezbytnosti Uplné segregace
vysokorychlostni osobni dopravy.

K této problematice zadalo Ministerstvo dopravy, které je garantem problematiky
VRT v CR studii ,,Aktualizace koncepce vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy na tizemi
CR“. Prvni ¢ast studie byla zpracovana v lofiském roce, daldi ucelend &ast bude
zpracovana pocatkem piistiho roku. Cilem této studie je vyfeSeni nékolika okruht
problémd.

Podstatnym aspektem bude projednani budouciho propojeni nasi sité
vysokorychlostnich trati na vysokorychlostni trat¢ v okolnich stitech Bez tohoto
budouciho propojeni je budovani sit¢ VRT jen obtizné¢ ekonomicky zdivodnitelné.
Charakter vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy ji pfedurcuje k zajiSténi velmi rychlého
spojeni na delsi vzdalenosti s omezenym podtem zastaveni, coz vzhledem k velikosti CR
znamend, ze pro navratnost velmi vyznamného objemu investicnich prosttedkt nebude
v ramci CR ziejmé nalezena dostateéné vyznamna piepravni poptavka.

Zasadnim z hlediska rychlosti a vedeni trasy a investi¢ni ndro¢nosti je rozhodnuti o
tom, zda sit’ vysokorychlostnich trati bude pouze pro osobni dopravu, nebo pro
dopravu smiSenou. V n¢kterych piipadech lze totiz budovat vysokorychlostni traté¢ pouze
pro osobni dopravu, coz umoziuje naptiklad vyssi podélné sklony a ve svém duasledku
vede ke sniZovani investicnich nakladt.Otdzka smiSené dopravy rovnéZ hraje vyznamnou
roli v navrhové rychlosti a je tieba posoudit opodstatnénost rychlosti 300km/h a vyssi

pfedevsim ve vazbé na dosaZeni ,,systémovych® jizdnich dob mezi misty zastaveni.

Pti posuzovani jednotlivych tras je tfeba rovnéz velmi peclivé zvazit prinosy
vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy, ve srovnani s dopravou na modernizovanych
koridorech.

Nutnost vypracovani studie vyplyvé i1 z toho, Ze je tfeba zajistit izemni ochranu
vedeni jednotlivych tras, projednani tras v jednotlivych samospravnych celcich. Jisté neni
tajemstvim odpor nékterych regiont proti vystavbé VRT.

Studie by také méla dat odpovéd na tucelnost vedeni rychlého kapacitniho
spojeni v daném sméru s ohledem na ptfepravni potencidl. Musi také navrhnout propojeni
vysokorychlostnich trati s konvencni siti tak, aby bylo zajisténo maximalni vyuziti i ve
vnitrostatni doprave a také umoznéna etapovita vystavba sité. Podstatnou ¢asti studie bude
zhodnoceni ekonomické efektivnosti realizace vysokorychlostnich trati. Studie bude fesit
také konkrétni okruhy problémtl pro vedeni jednotlivych tras, véetné jejich zatsténi do
zelezni¢nich uzll a prichodu méstskymi aglomeracemi (napt. Ostravsko).

3. Specifické okruhy problémi pro jednotlivé trasy

Pro trasu Praha —Brno je tfeba posoudit moznost jejiho vedeni v soubchu s déalnici
D1, provéfit moznost vyjezdu z Prahy smér BeneSov, provértit realnost systémové jizdni
doby 60 minut mezi Prahou hl.n. a Brnem hl.n..



Pro trasu Praha — Plzen — SRN je cilem studie srovnat vedeni trasy VRT ve sméru
Praha — Plzen — Norimberk s variantou Praha — Plzenn — Domazlice.

U trasy Praha — Drazd’any studie provéti moznost uspory investi¢nich nakladt na
pfeshraniénim tseku, kde by byly provozovany pouze elektrické jednotky byl navrzen
s podélnym sklonem 40%o. Rovnéz je tfeba provéfit moznost prujezdu této trasy VRT
lokalitou letist¢ Ruzyné.

Mezi Brnem a Ostravou bude porovnana vystavba nové vysokorychlostni traté
pro rychlost 300 km/h v iseku Brno - Pferov s variantou modernizace stivajici trat€ pro
rychlost 200 az 230 km/h v tomto tuseku, pfedev§im z pohledu mozného nadbytku
kapacity pii existenci dvou soubéznych dvojkolejnych trati a modernizovaného II.
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Stavajici jednokolejné trat’ mezi Brnem a Pierovem
vyzaduje urychlenou modernizaci a zkapacitnéni

Mezi Brnem a Breclavi bude provéfena potfeba nové VRT jednak s ohledem na
kapacitni moznosti stavajici trate, ktera umoziuje po dil¢ich upravach rychlost 200 km/h a
rovnéz s ohledem na strategii Rakouska a Slovenska ve vztahu k ndvaznosti ,,rychlych*
trati na jejich tizemi.

4. Predpokladany postup vystavby VRT

Je jen malo pravdépodobné, Ze systematickd vystavba VRT na tizemi CR bude
zah4jena pted rokem 2020.

Poné¢kud optimistictéjsi je vSak fakt, ze Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty postupné
pfipravuje a v n¢kterych tsecich dokonce jiz realizuje vystavbu III. a IV. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru s terminem dokonceni nejpozdéji v roce 2016. Soucasti tietiho
tranzitntho koridoru jsou tseky, které jsou projektovany ve stopé budouci
vysokorychlostni trati mezi Prahou a Plzni. Jedné se o usek Praha-Beroun a také ¢ast trati
mezi Ejpovicemi a Plzni. V sou€asnosti je zpracovano vedeni trasy tunelové varianty mezi
Prahou a Berounem ve variant¢ dvou jednokolejnych tunelii na rychlost 250 km/h. Pro
tunel mezi Ejpovicemi a Plzni byla zvolena varianta dvou jednokolejnych tunelli pro
rychlost 200 km/h. Tato rychlost je dostate¢nd vzhledem k rozjezdu a brzdéni vlakovych
souprav v zelezni¢ni stanici Plzeni hl.n.. Tyto dva useky ptedstavuji prvni etapu v budovani
vysokorychlostnich trati v Ceské republice.

Obdobna bude patrné situace u jiz zmifované trati Brno — Pferov a trati Plzen —
Domazlice — Ceska Kubice — st. hranice SRN. Ob¢ tyto traté vyzaduji modernizace v co
nejkrat§im obdobi, pfi¢emz v ramci téchto modernizaci je velmi vhodné sledovat jiz
vyznamn¢ vys$i rychlostni parametry nez maji tyto traté v souc¢asné dobg.

5. Zavér

Pro Zeleznici na izemi CR pfedstavuje budovani vysokorychlostnich trati moznost
podstatného zvyseni jeji konkurenceschopnosti s dopravou silni¢ni Jedna se o nabidku
v soudasnosti v CR neexistujictho produktu v oblasti rychlé, predevsim mezinarodni,
osobni zelezni¢ni dopravy, ktery bude vzhledem ke zvySujicimu se nedostatku kapacity
silni¢ni sit¢ nepochybné pozadovan. Je tedy dobfe, Ze po dobé&, kdy zaznivaly nazory, Ze
vystavba vysokorychlostnich trati neni redlna dochéazi k posunu. Véfime, ze kromé vyse



uvedenych prvnich staveb v parametrech VRT bude studie zadand Ministerstvem dopravy
dal$im krokem k zahdajeni ptipravy a nésledné realizace vysokorychlostnich trati v Ceské
republice.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace je ptipravena podilet se odborné
na dalSich aktivitach souvisejicich s pfipravou a realizaci VRT, v budoucnu zajistovat
investorskou ¢innost pfi jejich vystavbé a pokud to ve vztahu ke zdrojim investi¢nich
prostiedkd na vystavbu VRT bude mozné stat se vlastnikem téchto trati.



