Systémove jizdni doby
a
pfizpusobeni infrastruktury

Jizdnimu radu na VRT

Michal Drabek, 5 25

komercni grafikon

- poskytuje pouze tzv. zakladni dopravni obsluznost a pfipadné dalsi spoje

podle poptavky

- zadné pravidelné linky ani interval

- vramci sité je velmi obtizné tvofit pfipoje na vSech relevantnich pfestupnich

vazbach




integralni taktovy grafikon

- je tvofen sitové

- poskytuje pravidelnou nabidku béhem celého dne

(pokud neni mozné €i ucelné jet bez prestupu)

- tato koncepce vznikla v 70. letech ve Svycarsku

- v 80. letech zacaly potfebné Upravy infrastruktury v ramci konceptu
.Bahn 2000, schvaleného v referendu

- dnes stavebni ¢ast prakticky dokonéena

- princip ITG i v Némecku a v Nizozemi

vlaky stoji v uzlu

v ose symetrie 00, cestujici prestupuiji
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@ rozjezd vlakud z uzld

kratce po ose symetrie 00

kfizovani vliaku

v ose symetrie 30




Q\E sjezd vlaku do uzl(

kratce pred osou symetrie 00

@5 vlaky stoji v uzlu

v ose symetrie 00, cestujici prestupuiji
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zasady ITG

Jednotna doba taktu (interval, perioda)

- vSechny vlaky v idedlnim ITG jezdi v linkach.

- vSechny linky maji po cely den stejny interval, ktery je rovny 2k-nasobku
zakladni doby taktu (zpravidla 60 min), kde k je celé Cislo

zasady ITG

Jednotna osa symetrie

- vlaky vSech linek se mijeji €i kfizuji ve stejny Cas (osa symetrie).
- opakuje se vzdy po uplynuti poloviny doby taktu

- maji-li spoje na sebe navazovat v obou smérech se stejnou prestupni
dobou, musi mit stejnou osu symetrie

- v evropské dalkové zelezni¢ni dopravé se nejCastéji pouziva osa symetrie
kratce pred celou hodinou (tzv. nulova osa symetrie)




zasady ITG

Taktové uzly

- taktovy uzel je takovy uzel, v némz se setkavaji protijedouci vlaky téze linky
(vzdy v Case symetrie)

- jeho vyhodou je mozZnost vazat pfipoje z vedlejSich trati na oba sméry na
hlavni trati sou¢asné

- je snaha vytvaret taktové uzly ve velkych méstech nebo jinak vyznamnych
uzlech

zasady ITG

Hranova rovnice

-z principu ITG vyplyva, Ze vlaky vyjedou z taktového uzlu kratce po ¢ase
symetrie a do dalSiho taktového uzlu musi pfijet opét kratce pred Casem
symetrie, aby se zamezilo zbyte€nym prostojim

- ze skuteCnosti, ze ¢as symetrie se opakuje vzdy po uplynuti poloviny doby
taktu, vyplyva hranova rovnice:

tja~B =3 - Ir,

kde:
tyaep Jejizdni doba mezi taktovymiuzly A a B
n je pfirozené Cislo

ty je doba taktu




zasady ITG

Kruznicovarovnice

€as symetrie se opakuje vzdy po uplynuti poloviny doby taktu

kazdy uzel bude mit jeden ze dvou €asli symetrie (napf. pfi = 60 min a
osach symetrie 00, 30 budeme mit uzly se symetrii 00 a uzly se symetrii 30)

chceme-li zajistit pfestupy v ramci celé sité (coz je jeden z hlavnich pfinosu
ITG), musime pfi opsani jakékoliv kruznice v siti (ve smyslu teorie grafil) jet
praveé celoCiselny nasobek doby taktu (zkraceny o prestupni dobu v
pocatecnim a zaroveri koncovém uzlu), abychom pfijeli k témuz ¢asu
symetrie (napf. bud opét v 00 nebo opét ve 30), z néjz jsme na zacatku
pomysiné kruznice vyijeli

matematicky vyjadfime kruznicovou rovnici takto: (4, m) 1 t5aam =1 tr,

kde:

tyaoa J€Jizdni doba po m-té kruZnici z uzlu A do uzlu A,obsahujici nejméné

2 taktové uzly

m, n jsou pfirozena Cisla

tr

je doba taktu

vyznam ITG na VRT

pravidelna nabidka zvySuje mobilitu dalkovou vefejnou dopravou a
predstavuje konkurenci letecké dopravé

prakticky kazdé zastaveni na VRT je ve vyznamném sidle, tedy v taktovém
uzlu

VRT muzeme projektovat "na miru" pozadované systémoveé jizdni dobé —
minuty, které jizdni dobu dale snizuji, neni tfeba brat v potaz, ¢imz nam
odpadne ¢ast stavebnich naklada

pfirazku k jizdni dobé vyuzijeme k jizdé niz8i nez nejvyssi dovolenou
rychlosti — tu pak mdZzeme vyuzit pfi kraceni zpozdéni, pfi jizdé v€as pak
uSetfime mnoho energie a navic tak mame zajisténu stabilitu jizdniho Fadu

téhoz taktového uzlu na tutéz osu symetrie, musime rozhodnout, ktera
pojede jako prvni (a tedy bude mit pobyt zvySeny o nasledné(-a) mezidobi)
a ktera jako posledni (linka s nejvysSi prioritou) — tomuto pofadi pak
pfizplsobime poZadované pravidelné jizdni doby (technické jizdni doby +
pfirazka) jednotlivych linek a tedy i pozadavky na traté, po nichz budou
jezdit




vyznam ITG na VRT

nejprve je tfeba urcit cilovy jizdni fad celé sité (v pfipadé VRT evropské)
ten bude zohlednovat realné moznosti sité (napf. maximalni rychlost)

z néj vyplynou pozadavky na pfesné parametry trati a uzI(

priklad jizdnich dob - ICE 788

Zastaveni Prijezd Odjezd Jizdni doba (h:min)
Garmisch-Partenkirchen 10:35

Minchen Hbf 12:14  12:21 0:39
Ingolstadt Hbf 12:58 13:00 0:37
Nurnberg Hbf 13:32 13:35 0:32
Wirzburg Hbf 14:28 14:31 0:53
Fulda 15:02 15:04 0:32
Kassel-Wilhelmshdhe 15:32  15:34 0:28
Gottingen 15:55  15:57 0:21
Hannover Hbf 16:32  16:36 0:35
Hamburg-Harburg 17:43

Hamburg Hbf 17:55 1:19
Hamburg Dammtor 18:00

Hamburg-Altona 18:09
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Déekuji za pozornost.




