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MAGLEV

Magneticka levitace se ukazuje jako jednim z moznych nastupcu pro rozvoj zelezni¢ni
dopravy. Klasicky vztah kolo-kolejnice ma své fyzikalni limity a v dnesni dobé, kdy se
pozadavky na rychlost stale zvySuji, nemaze nabidnout distojnou konkurenci zejména pro
leteckou dopravu na stfedni vzdalenosti. Po druhé svétové valce zacaly laboratofe
zkoumat moznosti jizdy vlaku nikoliv po kolejnici, ale na magnetickém polstafi. Pokusy se
provadély po celém svété, ovSem nejdale dosly ve dvou zemich — v Némecku (se
systtmem TRANSRAPID) a v Japonsku. V Japonsku vyviji dokonce dva nezavislé tymy
svoje systémy vlaku vyuzivajici principu magnetické levitace.

llustrace 1: Princip dopredného pohybu levitujicho viaku za pomoci magnett
(zdroj:http.//www.wikipedia.org)

HSST

Tento projekt zalozily Japan Airlines, které na pocCatku 70. let feSily problém, jak nejrychleji
dostat letecké cestujici z center mést na letisté co mozna v nejkratSim Case. Projekt byl
zalozen v roce 1972 a v roce 1975 byl poprveé uspésné testovan na 200metrové trati. V
roce 1985 je predstaven na EXPO85, kde za pul roku dokazal svézt pres 600 tisic
navstévnikd. V dalSich letech vznikaji dalSi prototypy, s nimiz jsou objizdény rtizné
vystavy, ale realné vyuziti technologii je stale odkladano.

Béhem dvacetiletého vyvoje bylo vyrobeno celkem pét rizné velkych pokusnych
exemplarl, z nichz byl na pocatku 90. let odvozeny dvé ideové vétve systéma: HSST-100,
ktera je ur€ena pro méstské spojeni, velkou frekvenci zastavek, nizkou rychlost a velky
obrat cestujicich. Tento systém po mnoha odkladech nakonec v roce 2001 zacala stavét
prefektura Aichi v Japonsku jako ukazkovou trat ke svétové vystavé v roce 2005 pod
nazvem Linimo. Naproti tomu meziméstska varianta HSST-200, které jsou od pocCatku
proklamovany rychlosti nad 200 km/h neni prozatim rozvijena.

llustrace 2: Predstaveni projektu HSST na vystavé v Yokohamé 1989



HSST — LINIMO

V roce 2005 se v prefektufe Aichi uskute€nila svétova vystava a pfi jeji pfilezitosti byla na
okraji mésta Nagoya postavena 8,9 kilometru dlouha s celkem 9 stanicemi. Maximalni
rychlost je 100 km/h, minimalni polomér oblouku 75 metru a stoupani je do 6%. Celkové
naklady na vystvbu trati dosahy 575 milion dolar( a vozidla stala dalSich 380 milionu
dolarl. Celkové naklady Ize tedy uvazovat v fadu 100 miliont dolart na kilometr.
Vystavba zacala na podzim roku 2001 tak, aby byla trat dokon€ena pfed zaCatkem
vystavy. V bfeznu 2005. Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o prvni komeréné provozovany
systém tohoto typu, byl provoz zpocatku omezovan mnoha poruchami, coz pochopitelné
nepfineslo dobry medialni dojem. Taktéz udavana kapacita 4000 osob za hodinu v jednom
sméru nebyla dostacujici, dokonce béhem prvniho mésice provozu vilak dvakrat dosahnul
své kapacity 244 osob a jiz se nedokazal vznést. DalSim divodem omezeni provozu byl
silny vitr, nebot’ systém nedovoluje provoz pfi vy$Si rychlosti vétru, nez je 25 m/s. Takovéto
vétry bohuzel nejsou v oblasti vyjimecné. | po skonéeni vystavy zlstala linka v provozu a
slouzi mistni dopravé.

Dopravu zajistuje celkem 9 tfivozovych prichozich jednotek, které jsou fizeny dalkové
automaticky. V kazdé jednotce je i pult pro nouzové ovladani.
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llustrace 4: Detail dvojité kolejové spojky v momentu prehazovani vyhybek
(http.://pxi13453.travel.coocan.jp)




llustrace 5: Interiér vozidla
(zdroj:http.//www.magnetbahnforum.de)

Videozaznam jizdy: http://www.youtube.com/watch?v=Qdn4fyGyL 3|&feature=fvw

JR-MAGLEV

Druhym japonskym projektem zabyvajicim se vlaky typu maglev je JR-maglev. Tato
spole¢nost je podoporovana spolecnosti Japan Railways, narodnim japonskym
dopravcem, a Railway Technical Research Institute. Vyvoj zapocal v roce 1962 a bylo
pouzito linearnich synchronnich motoru.

llustrace 6: ML100 z roku 1972, prvni prototyp pro lidskou posadku, dosahl rychlosti
60km/h (zdroj:http.//www.magnetbahnforum.de)



V roce 1977 doslo na prvni zku$ebni jizdy na zkuSebni trati v Miyazaki. Ta byla v roce
1997 nahrazena novou zkusSebni trati v Yamanashi, ktera je 18.4 kilmetru dlouha, ale 16
kilometri se nachazi v tunelu. Zde mohou byt provadény testy dikladnéji a Iépe. Na této
trati bylo dosazeno nékolik svétovych rekordd. Poslednim rekord zaznamenany pro
maglevy je z 2. prosince 2003, kdy tfivozova jednotka MLX1 dosahla rychlosti 581 km/h,
tento rekord se zatim nepodafilo prekonat. DalSim rekordem, ktery mistni trat’ drzi je
absolutni rychlost mijeni dvou vozidel, kdy dvé protijedouci jednotky se mijely rychlosti
1026 km/h.
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llustrace 7: Mijeni dvou nejnovéjSich jednotek na trati v Yamanashi

llustrace 8: Detail jizdni drahy
(zdroj:http.//www.magnetbahnforum.de)



JR-MAGLEV TOKYO — NAGOYA — OSAKA

Prvni trat japonskych rychlovlak( Sinkansen spojuje od roku 1964 mésta Tokyo a Osaka.
Jelikoz tato trat je velmi vytizena, je zvaZzovana jeji nahrada trasou rychlovlaku maglev.
Jelikoz se jedna o zcela odliSné parametry trati, neni mozné trat rekonstruovat, ale je
hledana zcela odliSna trasa. Soucasti této trasy se ma stat i dnesni vyzkumna trat' v
Yamanashi.

Byly navrzeny tfi mozné varianty trasovani mezi mésty Tokyo a Nagoya. V roce 2009 byla
z nich vybrana varianta nejlevnéjsi, ktera ma planovany rozpoc¢et 5100 miliard japonskych
yenu (pfiblizné 1000 miliard K&) pfi celkové délce 286 kilometru. Trasu by v budoucnu
meély rychlovlaky zvladnout za 40 minut pfi maximalni rychlosti 500km/h. Primérna
rychlost tak ¢ini 429 km/h. Trasa vede Japonskymi Alpami a bude se tak sestavat z mnoha
dlouhych tunell. Ostatni varianty byly delSi a drazsi z dlivodu snahy pfipojit i region
prefektury Nagano.
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llustrace 9: Mapa s naznacenou trasou JR-
maglevu. Cervené usek Tokyo - Nagoya,
Zelené usek Nagoya - Osaka. (Zdroj
mapy:http.//www.worldtravels.com)

V soucCasné dobé je upfeshiovana trasa a technické detaily tak, aby na jafe 2010 mohl byt
projekt definitivné schvalen a jesté v roce 2010 zacit vystavba. Projekt je financovan zcela
ze soukromych zdroju dopravce Japan Railways, které na této trati budou provozovat
vlaky. Planované dokonceni je v roce 2025, pficémz jiz v roce 2026 je planovan zisk pred
zdanénim ve vysi pfiblizné 70 miliard yena (14 miliard K&).

Pokradovani trati v useku Nagoya — Osaka neni v sougasné dobé& definitivné dofesené,
planovana délka celé trati (Tokyo — Osaka) je 438 km (oproti sou¢asnym 515 km) a
zkraceni cestovni doby ze 138 na 67 minut. Stavebni naklady na celou trat’ jsou 8440
miliard yenu (cca 1600 miliard korun).
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llustrace 10: PL"Jjez pfes v i/bku u nastupni stanice na zkusebni trati
v Yamanashi. (zdroj:http.//www.wikipedia.org)

llustrace 11: JR-maglev a hora Fuji. | prfimo zde by mély v roce 2025
projizdet rychlovlaky na trase Tokyo — Nagoya.
(zdroj:http.//www.magnetbahnforum.de)
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