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Vysokorychlostni traté v Belgii

Vysokorychlostni sit v Belgii tvofi nedilnou soucéast evropské zelezniéni sité. Poskytuje
zejména mezinarodni spojeni z Bruselu do Francie, Némecka a Nizozemi. Jako prvni vysokorychlostni
usek byl otevien v roce 1997 HSL 1 do Francie. Poté doslo v roce 2002 k vybudovani trati smérem do
Némecka, oznacovano jako HSL 2. Nasledovalo HSL 3 z Lutychu na hranice Némecka v roce 2009. Jako
posledni byla vybudovéana trat HSL 4 z Antwerp na hranice s Nizozemim, na konci roku 2009. Traté se
skladaji jak z usekd nové vybudovanych, tak z isekl modernizovanych.
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Obrazek 1: VRT v Belgii [4]

V provozu je celkem 209 km trati, na nichz se vysokorychlostni vlaky pohybuiji rychlosti az 300
km/h. Vysokorychlostni traté jsou elektrifikované pfi 25 kV, 50 Hz.

Ve Velké Britanii a Francii byla vypracovana studie, jejimz Ukolem bylo porovnat rGizné druhy
doprav z hlediska produkce CO,. Byla porovnavana cesta z Londyna do Bruselu letadlem a vlakem
Eurostar. Letadlo produkuje 8 — 11x vice CO, neZ zmifiovany vlak na stejné cesté. Dalsi byla zkoumana
cesta z Pafize do Bruselu. Doslo k porovnani automobilu, letadla a vlaku Thalys. Automobilem je
produkovano 62kg CO, na osobu, letadlem 45kg a vlakem pouhych 10kg na osobu. [1]

Vysokorychlostni vlaky v Evropé produkuji 4- az 40krat méné CO, v prfepoctu na jednoho
cestujiciho nez ostatni druhy doprav. Vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava spotfebuje 2- az 3krat
méné energie neZ doprava silni¢ni. Nelze pominout i zabor pozemk( pro vystavbu vysokorychlostnich
trati. Ten byva polovi¢ni v porovnani s dalnici. [1]




HSL1

Trat spojujici Brusel a hranice Francie. Vystavba vyrazné zkratila dobu pfepravy z Pafize do
Bruselu, v soucasnosti ¢ini 1 hodinu a 22minut. Provozni rychlost 300km/h. Celkové naklady na
vystavbu Cinily 1,42 miliard euro.

Uvedeni do provozu 14.12.1997
Délka 88km (71km novych trati, 17km modernizovanych)
Subjekty Eurostar, Thalys, TGV
Trat dvoukolejna
Rozchod 1435mm
Prljezdny prirez UIC GC
Elektrifikace 25 kV, 50 Hz
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Obrazek 2: Priibéh trati [4] Obrazek 3: Thalys na HSL1 [4]

LGV Nord

Francouzska vysokorychlostni Zelezni¢ni linka, ktera spojuje Pafiz s belgickou hranici. Provozni

rychlost 300km/h
Uvedeni do provozu 1993
Délka 333km
Subjekty Thalys, Eurostar, TGV
Trat dvoukolejna
Rozchod 1435mm
Prljezdny prirez UIC GC
Elektrifikace 25 kV, 50 Hz

Obrazek 4: Vlak Eurostar na LGV Nord [4]




Trat

HSL 2

Belgicka vysokorychlostni trat mezi Leuven a Ans. Provozni rychlost je 300km/h.

Uvedeni do provozu 15.12. 2002

Délka 95km (61km novych trati, 34km modernizovanych)
Subjekty Thalys, ICE

Trat dvoukolejna

Rozchod 1435mm

Prljezdny prirez UIC GC

Elektrifikace 25 kV, 50 Hz
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Obrazek 5: Priibéh trati [4]
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Obrazek 6: HSL2 u Hoegaarden[4]




HSL 3

Linka vede z Liége, kde je napojena na HSL 2 a pokracuje smérem k némecké hranici. K jejimu
technickému dokoncéeni doslo 15.prosince 2007. Byly snizeny cestovni ¢asy mezi Liége — Kdln na 1
hodinu 23 minut. Provozni rychlost je stanovena mezi 160 — 260 km/h.

Uvedeni do provozu 14. 6. 2009

Délka 56km (42km novych trati, 14km modernizovanych)
Subjekty Thalys, ICE

Trat dvoukolejna

Rozchod 1435mm

Prdjezdny prirez UiC GC

Elektrifikace 25 kV, 50 Hz
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Obrazek 7: Pribéh trati [4]
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L 3 u Walhorn [4]

Obrazek 8: HS




byla v roce 2007.

Vysokorychlostni trat vedouci od Belgické hranice do Nizozemi. Spolu s belgickym HSL 4 tvofi
vysokorychlostni Zeleznici Schiphol — Antverpy. Zahajeni provozu bylo naplanovano na rok 2007.

Uvedeni do provozu

Délka
Subjekty
Trat
Rozchod

Prijezdny prirez

Elektrifikace

HSL4

prosinec 2009

87km (40km novych trati, 57km modernizovanych)

Tato vysokorychlostni trat spojuje Antwerpen s Holandskymi hranicemi. Dokoncena
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Obréazek 9: Prabéh trati [4]

HSL - Zuid

Tato linka zkratila dobu pfepravy pro mezinarodni i vnitrostatni dopravu:

Amsterdam — Antwerp
Amsterdam — Brusel
Haag — Brusel
Breda — Brusel

Uvedeni do provozu

Délka
Subjekty
Trat

Rozchod

Prijezdny prirez

Elektrifikace

dfive 2:00hod
dfive 2:40hod
dfive 2:17hod
dfive 1:44hod

7.9.2009
125km
Thalys, Fyra
dvoukolejna
1435mm
UIC GC

25 kV, 50 Hz

nyni 1:10hod
nyni 1:44hod
nyni 1:44hod
nyni 0:59hod




Provozovatelé
InterCityExpress (ICE) - provozuje vlaky na HSL 3 a HSL 4.

Obrazek 10: Logo [4] Obrazek 11: Vlak ICE [4]

Eurostar - provozuje vlaky z Bruselu do PafiZe nebo Londyna pres Lille a tunel pod Lamansskym
prulivem. Maximalni rychlost je 300km/h.

Obrazek 12: Vlak Eurostar [4] Obrazek 13: Logo [2]

Fyra — vstoupila na trh v roce 2010. Provozuje dopravu na HSL-Zuid a ddle pokracuje i po HSL 4, kde
spolupracuje s Thalys.

= NAr~A _

Obrazek 14: Logo [4] Obrazek 15: Vlak Fyra [4]

Hispeed - Nizozemsky dopravce. Vznikl v roce 2007. Provozuje dopravu na HSL 4 a HSL-Zuid.

“Hispeed

Obrazek 16: Logo [4]

Thalys - provozuje vlaky od Amsterodamu do PafiZe a Bruselu. Jejich maximalni rychlost je 300 km/h.

Obrazek 17: Vlak Thalys [4] Obrazek 18: Logo [2]

S

TGV - Provozuje vlaky mezi Bruselem a francouzskymi mésty.

Obrazek 19: Vlak TGV [4] Obrazek 20: Logo [2]
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Obrazek 21:Provoz vlakl na jednotlivych linkach [2]

Antwerpen Centraal

Stanice

— Thalys
Eurastar

mmm TGV Bruxelles-France

LeZi na trase mezi Bruselem a Nizozemim. Byla oteviena 11. 8. 1905. V roce 1998 doslo
k rozsahlé rekonstrukci, jejimz ucelem byla zména konecéné stanice na stanici prjezdnou. Pfi
rekonstrukci byla zachovana nadrazni budova a celkova prosklena stfecha z roku 1905. Kompletni
rekonstrukci ale proslo kolejisté.

Byl vytvoren novy tunel mezi stanici Berchem, na jih od mésta, a stanici na severu
Antwerpen-Dam. Prochazi pod hlavnim nadrazim a nastupisti ve dvou podzemnich drovnich. Je uréen
pro vysokorychlostni vlaky k cestovani pres stanici Antwerpen-Centraal bez potteby otaceni se
(pfedchozi rozvrieni toto nedovolovalo). Prvni vlak zde projel 25. 3. 2007. Kompletni projekt stal

pfiblizné 1,6 bilionu euro.
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Liége-Guillemins

Jde o tteti nejvétsi mésto v Belgii. Je jednim z nejvyznamnéjsich prestupnich bodd v zemi.
Jediny bod zastaveni na trase Belgie Némecko. Stanici projde 36 000 osob za den. Prvni viak zde
projel v kvétnu v roce 1842.

Obrazek 24: 1905 [4] Obrazek 25: 1970 [4] Obrazek 26: soucasnost [4]

18.zafi 2009 byla oteviena nova stanice. M4 9 koleji a 5 nastupist (tfi o délce 450m a dvé dlouha
350m). Je postavena z oceli, skla a bilého betonu a tvori monumentalni oblouk 200m dlouhy a 35m
vysoky. Budova stdla 312 miliond euro.

Obrazek 27: Nova stanice [4]

Bruxelles — Midi

Oteviena v roce 1952. Je nejvétsi zelezniéni
stanici v Bruselu. Jedna se o jiz poctvrté prestavénou
stanici, ktera patfi mezi nejrusnéjsi.

Obrazek 28: Nadrazi Bruxelles-Midi [4]
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Snizeni doby cestovani z Bruselu do hlavnich destinaci

Destinace | Vzdalenost | 1995 1996 1998 2000 2002 Konecné Zisk
Amsterodam | 226km 2h55 | 2h45 | 2h39 | 2h38 | 2h20 | 1h39 1h16
Bordeaux 957km - 6h30 | 6h06 | 5h50 | 5h50 | 3h45 2h45
K‘\’/'(')’;Zka 227km 2h55 | 2h34 | 2h25 | 2h25 | 2h00 1h39 1h16
Zeneva -km - - 9h33 5h16 5h16 5h00 4h33
Lille 107km 1h23 | 1h12 | 0h38 | 0h38 | 0h33 | 0h33 0h50
Londyn 375km 3h15 | 3h15 | 2h40 | 2h40 | 2h40 | 1h59 1h16
Lyon 732km - 4h26 | 3h58 | 3h34 | 3h30 | 3h30 1h26
Marseille | 1091km - 7h03 | 6h40 | 6h40 | 5h20 | 4h45 2h18
Montpellier | 1087km - 6h42 | 6h08 | 6h08 | 5h40 | 4h50 1h52

Obrazek 29: Snizeni doby cestovani z Bruselu do hlavnich destinaci [2]

Solarni tunel

III

Jedna se o prvni projekt tohoto druhu v Evropé, tzv. ,slunecni tunel”. Zafizeni bylo uvedeno
do provozu 6. ¢ervna 2011, kdy 16 000 solarnich paneld, instalovanych na stfeSe tunelu pro Zelezni¢ni
dopravu v Antverpach, obstarava elektricky proud vysokorychlostnim vlakiim. Jde o trat Antverpy —
Amsterdam. Celkova rozloha solarnich paneli &ini 50 000m?. Ziskana energie zajistuje napajeni

signalizace, osvétleni, vytapéni Zeleznicnich stanic, pohon vlakd a dalsi.
Instalace panelll ma zajistit snizeni emisi CO, o0 2400 tun roc¢né a vytvofit 3300 MWh energie za rok.

Jde o spolupréci nékolika sloZzek, mezi kterymi je belgicky Zelezni¢ni operator Infrabel,
vyvojova firma pro energii z obnovitelnych zdroji Enfinity, FINEA a IKA, které vystupuji jako financni
spolecnosti, ddle stavebni firma Solar Power Systems a nakonec obce Brasschaat a Schoten. Takto
vyrabéna solarni energie zajistuje provoz na severojizni spojce, v¢. Hlavniho nadrazi Antwerpy, pro
vlaky i nadrazni servis vysokorychlostni a konvencni dopravy.

Cilem belgickych drah je pokracovani v obdobnych investicich. Provozovani udrzitelné a
ekologicky Setrné dopravy k Zivotnimu prostredi je jejich hlavnim zamérem.

Obrazek 30: Solarni tunel [5]
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