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1 HISTORICKY A FAKTICKY UVOD

Vyvoj Zelezni¢ni dopravy na uUzemi Anglie zapocal uz na pocatku 19. stoleti, kdy Anglie
v pribéhu primyslové revoluce dala svétu prvni parni lokomotivu a zacdala jako prvni na svété rozvijet
svou sit Zelezni¢nich trati. Naprosta vétsina dodnes slouzicich Zelezniénich trati ve Velké Britanii
pochazi uz z viktoridanského obdobi. Velka Zelezni¢ni konkurenéni vyhoda pomohla Velké Britanii stat
se v prlbéhu nasledujicich dvou stoleti jednou ze svétovych ekonomickych velmoci. Je nutné si
uvédomit, Ze Britanie méla a ma idedlni predpoklady byt zemi, kde Zelezni¢ni doprava muze fungovat
velmi efektivné. Nejde jen o relativné pfiznivé geomorfologické poméry pro stavbu Zeleznic a dostatek
nerostného bohatstvi pro jeji provoz (historicky uhli ve stfedni Anglii, dnes ropa v Severnim mofi, popf.
zdroje elektrické energie), ale je také neopominutelné, Ze na Uzemi Velké Britanie Zije okolo 64 milion(
lidi, ktefi vyZaduji kapacitni, rychlé a spolehlivé zajisténi své kazdodenni mobility. Vezmeme-li v potaz
i rozlohu Velké Britanie a typické prepravni vzdalenosti mezi vyznamnymi mésty (napt. vzdusnou ¢arou
z Londyna do Glasgow cca 570 km), jevi se Zeleznice jako jeden z nejvhodnéjsich druh( dopravy, ktery
je takovou poptdvku schopen kvalitné uspokojit, navic s Setrnym pfistupem k Zivotnimu prostredi.

Jednou z hlavnich dopravnich os na Uzemi Velké Britanie je osa severo-jizni, kterd spojuje
Skotsko a Anglii a na niz zaroven lezi mnoho aglomeraci v primyslové stfedni ¢asti Velké Britanie
(Midlands). V zasadé existuji dvé hlavni Zelezni¢ni trasy mifici z Londyna na sever: West Coast Main
Line (WCML) vedouci kolem zapadniho pobrezi a East Coast Main Line (ECML) vedouci podél
vychodniho pobrezi. Obé tyto traté jsou vedeny v naprosté vétsiné své délky ve svych plvodnich
stopach z 19. stoleti, jsou vSak uz elektrizované stfidavou soustavou 25 kV 50 Hz a mnohokrat
modernizované. Dalkové osobni vlaky na nich bézné dosahuji rychlosti do 201 km/h (125 mil/h). Tyto
dvé traté dale doplriuje tfeti trat vedouci z Londyna do severni Anglie — tzv. Midland Main Line (MML),
rovnéz zCasti elektrizovand. Kvili vysoké hustoté obyvatelstva v zemi, neustale se zvySujici potfebé po
flexibilnim pohybu za praci a vzdélanim a preplnénym dalnicim vSak popsané traté prestavaji kapacitné
dostacovat poptdvce cestujicich a nakladnich dopravcd. Tento stav je nejvice patrny béhem hodin ranni
a odpoledni pfepravni Spicky pracovnich dnd, kdy se pravdépodobnost nalezeni volného mista k sezeni
i ve vlacich dalkové dopravy limitné blizi k nule. Na tuto skute¢nost reagovala v roce 2009 vlada Velké
Britanie rozhodnutim o realizaci projektu High Speed 2 (HS2).

2 PROJEKT HIGH SPEED 2

2.1 Vize projektu

Projekt HS2 predstavuje vystavbu novych vysokorychlostnich Zeleznicnich trati, které maji do
roku 2033 spojit Londyn na jihu s Birminghamem, Manchesterem, Leedsem a dalSimi mésty na severu
britského kralovstvi. Projekt si klade za cil predevsim odlehcit stavajicim konvenénim tratim
prevedenim casti dalkové osobni dopravy na nové vysokorychlostni traté a ddle zkratit cestovni doby
natolik, Ze 8 z 10 nejlidnatéjSich mést na Uzemi Anglie ma byt od hlavniho mésta Londyna vzddleno
maximalné do dvou hodin jizdy vlakem. Realizaci HS2 maji ovSsem profitovat i ostatni mésta v severni
poloviné Velké Britdnie, protoZze koncepce projektu pocitd s nékolika propojkami mezi
vysokorychlostnimi tratémi a siti ndvaznych (stavajicich) konvencnich trati a s pravidelnymi prejezdy
Casti flotily vysokorychlostnich vlakl na konvenéni sit. Projekt HS2 bude druhym velkym
vysokorychlostnim Zelezni¢nim projektem na uUzemi Velké Britanie po projektu traté The Channel
Tunnel — Londyn St. Pancras (dnes zpétné pojmenovanym High Speed 1 — HS1), jehozZ realizace byla
plné dokoncena v roce 2007.



2.2 Etapizace
Projekt HS2 bude realizovan ve dvou etapach:

V prvni etapé dojde k propojeni Londyna (London Euston) a Birminghamu (Birmingham Curzon
Street) v oblasti zapadni Midlands prostrednictvim 230 km dlouhé dvoukolejné elektrizované traté.
Kromé koncovych stanic budou na trase vybudovdany dal$i dvé mezilehlé stanice (Old Oak Common na
uzemi Londyna a Birmingham Interchange), které zajisti potfebnou ndvaznost na spoje smétujici na
letisté Heathrow a letisté Birmingham a v pfipadé stanice Old Oak Common i ndvaznost na londynsky
systém Crossrail (Zelezni¢ni diametr, v soucasné dobé ve vystavbé). VSechny stanice vyjma stanice
London Euston budou vystavény zcela nové, v pripadé stanice Birmingham Curzon Street puljde o
stavbu v centralni ¢asti mésta na zCasti zastavéném a z¢asti volném pozemku/brownfieldu. Koncova
stanice Birmingham Curzon Street bude situovana mimo hlavni vysokorychlostni trat, kterd mésto
Birmingham mine z vychodni strany a bude pokracovat dale na sever. Severné od Birminghamu bude
prvni etapa HS2 zakoncena prozatimni koncovou spojkou do traté WCML. Tato spojka, ktera zlstane
v provozu i po pokracovani vystavby HS2 druhou etapou, je velmi dileZita zejména pro Skotsko a dalsi
severni mésta, protoZe umozni uz s koncem vystavby prvni etapy zavést pfimé rychlé vlaky z Londyna
do Skotska.

Druha etapa bude zahrnovat dvé oddélené nové dvoukolejné traté vedouci z Birminghamu do
Manchesteru (Manchester Picadilly) — zdpadni vétev — a z Birminghamu do Leedsu (Leeds New Lane) —
vychodni vétev. Na zdpadni vétvi bude vystavéna jedna mezilehla stanice (Manchester Interchange
s moznosti prestupu mj. na spoje na letisté) a na vychodni dvé mezilehlé stanice (East Midlands Hub
obsluhujici aglomerace Leicesteru, Derby a Nottinghamu a Meadowhall Interchange obsluhujici
zejména Sheffiled). Stanice Leeds New Lane, Manchester Picadilly a Manchester Interchange budou
podobné jako v pfipadé stanice Birmingham Curzon Street situovany na odbocnych vétvich z hlavni
vysokorychlostni traté. Oba konce (zapadni i vychodni vétve) hlavnich vysokorychlostnich trati budou
opét napojeny na WCML (v pfipadé zdpadni vétve) a na ECML (v pfipadé vychodni vétve). V ramci
vystavby zdpadni vétve bude navic pridano jesté jedno propojeni s WCML, a sice pobliz mésta Crewe.
Soucasti druhé etapy bude také dobudovani spojky z tratového Useku Londyn — Brimingham na letisté
Heathrow.

Projekt HS2 ma v soucasné dobé politickou podporu vétsiny poslancli Labouristické strany,
Konzervativni strany a Strany liberalnich demokratd, zajimavy je odpor napf. Strany zelenych, ktera
prosazuje méné ,velkorysou” variantu v podobé vyuZiti stdvajicich (jiz dopravou obsazenych)
dopravnich koridor(. Pocatek vystavby prvni etapy je naplanovan na rok 2018 a vystavba jiz je jiSténa
pridélenymi financnimi prostfedky. Dokonceni vystavby prvni etapy a jeji pfedani do provozu se
predpoklada v roce 2026, tedy 17 let od prvniho oficidlniho poZzadavku ze strany vlady Velké Britanie.
Druha etapa ma byt dokoncena do roku 2033. Vyse celkové investice vynaloZené do projektu HS2 do
roku 2033 se pohybuje podle rlznych zdrojl v Sirokém rozpéti od 42 miliard GBP do 80 miliard GBP
(cca 1,5 - 2,8 bilionu CZK).

2.3 Spojka High Speed 1 — High Speed 2

Velmi dlouha spolecenska, odborna a politicka diskuze se vede nad realizaci propojeni HS2 a
HS1. Koncova stanice vysokorychlostni traté HS1 je totiZ Londyn St. Pancras, kterad se nachazi cca 800
m (10 minut pési chlize) od koncové stanice HS2 — Londyn Euston, pfiéemzZ tyto stanice nejsou
vzajemné bezlvratové propojeny. Navrhovana trasa této spojky, kterd by umoznila vedeni pfimych
vlakl ze severni Anglie do kontinentalni Evropy, se nachazi v centralni, vysoce urbanizované ¢asti
Londyna (konkrétné ve Ctvrti Camden). Ackoliv by tedy délka tohoto propojeni dosahovala jen dvou
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kilometr(, naklady na jeji vybudovani by byly vzhledem k naro¢nému priichodu méstskym prostredim
enormni. Spojka byla z projektu HS2 proto vytazena a jeji pfipadna vystavba se planuje v dalSich fazich
rozvoje. Predpoklada se, Ze pokud bude v budoucnu spojka zprovoznéna, hlavni prestupni stanici
v Londyné pro cestujici v dalkové dopraveé se stane bud stanice Old Oak Common na HS2 nebo stanice
Stratford na HS1.
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Obrdzek 1: schematicky pldnek vysokorychlostnich trati projektu HS2, tmavé modre HS2, svétle modre
WCML/ECML, ¢erné HS1, Sedé ostatni traté, zdroj: [6]



2.4 Technické parametry

Zivotni cyklus celého projektu HS2 je od poéatku planovan na 120 let. Tomu odpovidaji i
zakladni navrhové parametry trati. Pro vSechny nové stavéné traté je zdsadné pozadovano dodrzeni
shodnych navrhovych parametrd. Nejvyssi navrhova tratova rychlost bude 360 km/h a na Usecich, kde
to mistni poméry umozni, bude trat do budoucna pfipravena na komeréni provoz rychlosti 400 km/h.
Z provoznich divodu se prozatim predpoklada konstrukce GVD na obvyklou maximalni rychlost 330
km/h, zbylych 30 km/h do hodnoty 360 km/h bude ponechano jako rezerva pro kraceni pfipadnych
zpozdéni. Prijezdny prifez bude typu GC, maximalni zatizeni na napravu vysokorychlostniho viaku
bude 17 tun. VétsSina délky novych trati bude provedena standardnim uloZenim kolejového rostu do
Stérkového loZe, pouze na vybranych kratkych (napf. tunelovych) uUsecich bude Zeleznicni svrsek
proveden jako pevna jizdni drdha. Ostatni konstrukéni a stavebni parametry jsou uvedeny v tabulkové

formé:

Tabulka vybranych technickych a provoznich parametra trati a vlakli projektu HS2:

Trat

typ provozu

pouze osobni doprava

minimalni pocet koleji

2

maximalni tratova rychlost

400 km/h (lokalni omezeni s min. tratovou rychlosti
360 km/h)

konstrukce svrsku

Stérkové loZe + kolejovy rost, v tunelech PJD

Sirka Stérkového loze

14 m (2 koleje)

Sitka mezi ochrannymi ploty

25/60 m (2/4 koleje)

Sitka pasma bez vegetace za ploty

25m

celkova Sitka koridoru drahy

75/110 m (2/4 koleje) = 25+25+25/25+60+25 m

rozchod koleje

1435 mm

min. osova vzdalenost koleji

4,5m

max. prevyseni (vyjimecné pripady)

180 mm

max. nedostatek prevysSeni

100/80 mm (pro rychlost do/nad 300 km/h)

minimalni polomér smérového oblouku

na zakladé hodnot rychlosti, pfevyseni a nedostatku

prevyseni
typ prechodnice klotoida
max. polomér vyskového zaobleni 40 000 m

min. délka vySkového zaobleni

(V [km/h] / 2,5) nebo 100 m

min. délka mezi 2 vySkovymi zaoblenimi

(V [km/h]/2,5)

maximalni podélny sklon

35 %o (vyjimecné pripady do délky 6 000 m), 25 %o
(standard)

vyhybky, max. rychlost do odbocky

zédsadné vybavené PHS, 230 km/h

tratové spojky

kazdych 20 km

Zeleznicni prejezdy a prechody

nepripustné

prijezdny prarez

GC

max. zatizeni od napravy

25,5t/ 17 t (konvenéni / vysokorychlostni viak)

elektricka trakce

25 kV 50 Hz (stfidava soustava), umoznéni
rekuperace

ochrana proti povodnim

zajisSténi bezpecného provozu pfi povodni typu 1x za
1000 let

Stanice

min. rychlost v obvodu stanice

| 80 km/h




nastupistni hrany

ne u hlavnich dopravnich koleji, pokud mozno

v pfimé
min. délky nastupnich hran 415 m
vySka nastupni hrany 760 mm nad TK
min. Sitka nastupisté 10m

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

typ ZZ ERTMS/ETCS L2, mozZna jizda proti spravnému sméru
typ SZ GSM-R

pocet hlavnich zdkladen DOZ 1

Vozovy park

maximalni rychlost 360 km/h

maximalni zatizeni na napravu 17t

nakldpéci skfiné ne

jednotky ,,captive”

typ provozu

provoz vyhradné po siti HS

délka soupravy

200 m

kapacita soupravy

550 lidi

vySka nastupni hrany

760 mm nad TK

jednotky ,classic-compatible”

typ provozu

provoz po siti HS i po klasické konvencni siti

délka soupravy

200 m (mozZné sprazeni 2 souprav = 400 m)

kapacita soupravy

550 lidi (moZné sprazeni 2 souprav = 1100 lidi)

vySka nastupni hrany

760 mm i 915 mm nad TK

Udrzba

pocet udrzbovych dep pro vozovy park

1 hlavni + doplrikova dle potreby

pocet zakladen udrzby traté

1 hlavni uprostfed Useku Londyn — Birmingham +
dalsi dle potreby

Provozni doba

provozni doba

5:00 — 23:59 (po-so), 8:00 — 23:59 (ne)

doba pro udrzbu

0:00 — 5:00 (po-so), 0:00 — 8:00 (ne)

zdroj: [2]

Z technického hlediska bude potieba zajistit spolehlivy pfenos elektrické energie pfi vysokych
rychlostech (400 km/h) z trolejového vedeni pfes pantograf do hnacich vozidel, a to i za nepfiznivych
podminek pocasi (silny vitr, namraza). Dalsi vyzvou bude zajistit co mozna nejnizsi Uroven hlukové
zatéze od rychle projizdéjicich vlaka.

2.5 Prinosy projektu a vyhledova prepravni koncepce

Po dokonéeni obou etap bude sit vysokorychlostnich trati projektu HS2 schopna prepravit
26 000 cestujicich za hodinu. Tuto nové vzniklou kapacitu vyuZiji cestujici stavajicich vlakd dalkové
dopravy, které by ¢asteéné mély zmizet z trati WCML, ECML a MML. Ubytkem téchto rychlych
dalkovych osobnich vlakli dojde na zminénych konvencnich tratich k homogenizaci jizdnich rychlosti
vlakd (na trati uz vétsinou budou prevazovat vlaky s vyssi zastavovaci frekvenci a/nebo nakladni viaky),
a tim ke zvy$eni trafové propustnosti a snizeni éetnosti vyskytu zpozdéni. Casové Uspory pro cestujici
v cestovnich dobdach budou do 35 minut v zavislosti na konkrétni relaci po dokonéeni prvni etapy, do
60 minut po dokonceni druhé etapy. Vyhledovy rozsah provozu pocita se 17 vlaky v jednom sméru za
hodinu v nejzatizenéjSim Useku mezi Londynem a Birminghamem po dokonceni druhé etapy. Flotila
novych vysokorychlostnich viakli bude tvofena dvéma typy souprav: prvni typ bude urcen pro provoz
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pouze na siti trati HS2 bez moznosti prejezdu na stavajici konvenéni sit, druhy typ bude urcéen pro
smiSeny provoz jak na siti HS2, tak na konvencni siti. Druhy typ vlak( bude nasazen takovym zplsobem,
Ze na Casti své trasy bude vyuzivat vysokorychlostni trat HS2 a na €asti trasy se bude chovat jako
klasicky konvencni vlak (napf. kategorie IC), ¢imZz budou pfinosy z nové vysokorychlostni trati
distribuovany i do mést, kterd nebudou bezprostifedné lezet na trase budouci HS2.

2.6 Diskuze argumenttl pro a proti realizaci HS2

Jako u kazdého velkého infrastrukturniho projektu se i v pfipadé projektu HS2 vedla a vede
dlouha spolecenskd a politicka diskuse o jeho smysluplnosti. V nasledujicich odstavcich se pokusim
uvést vycet hlavnich argumentd pro a proti realizaci projektu, které se nejéastéji objevuji v médiich.
Jak jiz bylo uvedeno, zasadnim dlvodem pro realizaci projektu HS2 bylo zjisténi, Ze kapacita na
stavajicich tratich prestava dostaCovat poptavce. Dalsim silnym argumentem je nesporné zkraceni
cestovnich dob, a tim zdanlivé ,zmenseni“ Velké Britanie (mysleno v dojezdovych casech).
Nezanedbatelny je také argument, Ze tak velka investice pfinese do narodni ekonomiky vyrazny
pozitivni stimul. Ocekava se vytvoreni 22 000 novych pracovnich mist v nasledujicich péti letech a
dalSich 50 000 novych pracovnich mist mezi lety 2025 — 2030 zejména ve stavebnim sektoru. V rdmci
realizace projektu HS2 dostanou pfileZitost také nové nebo dosud masivné nerozsitené technologie
v oblastech technologie vystavby, zabezpecovaciho zafizeni (ERTMS-ETCS L2), sdélovaciho zafizeni
(GSM-R) nebo technologie operativniho fizeni provozu.

Odpdrci projektu HS2 vycitaji na prvnim misté pfilis vysoké naklady, které by dle jejich nazoru
bylo efektivnéjsi vyuZit na modernizaci stdvajicich trati. K tomuto argumentu si nelze odpustit
poznamku, Ze je technicky nemozné modernizovat stavajici traté na stejnou Uroven kvality, jaka bude
poskytovéna na nové HS2 trati (napf. pfipravenost na rychlost 400 km/h do budoucna). Modernizace
stavajicich trati navic v poslednich desetiletich prakticky kontinualné probihd a zasadni navysSeni
kapacity ani zkraceni cestovnich dob nepfinasi. Mnohé stdvajici traté trasované ve viktorianském
obdobi jsou se svou maximalni tratovou rychlosti 201 km/h prakticky na hranici svych mozZnosti.
Rozsahla modernizace za soucasného provozu s sebou mj. také pfinasi zna¢né dopady na provoz, které
jsou navic dlouhotrvajici, protoZze modernizace za provozu probihda podstatné déle neZ stavba na
»zelené louce”. Modernizace stavajicich trati za provozu by tak pfinesla velké ¢asové a penézni ztraty
jak pro samotné cestuijici, tak pro provozovatele drazni dopravy, tak pro spravce infrastruktury. Pokud
je navic pozadovano zvyseni kapacity, nelze trat pouze modernizovat a zvySovat tratovou rychlost, ale
vzhledem k zachovani heterogenity provozu v cilovém stavu (spoluuzivani stejné trati rychlymi a
pomalymi vlaky) je nevyhnutelné také souvisle pridavat tratové koleje a zkapacitiiovat dopravny, coz
vede k novym zaborlim pldy podobné, jako je tomu u novostavby. Velka kritika se na projekt HS2
snesla kvili dopadiim stavby na Zivotni prostfedi (na pfirodu, krajinny raz anglického venkova,
rekreacni oblasti, chranéné historické oblasti atd.). Pocet dil¢ich Uprav prvotniho navrhu projektu HS2,
které se snazi tyto dopady zmirnit, lze pocitat v desitkdch. Jedna se o Upravy typu: zahloubeni trati,
vedeni trati v tunelu, vystavby zelenych mostd v mistech ktiZzeni s migra¢nimi proudy nebo jde o zcela
odlisné vedeni trati. S dopadem stavby na Zivotni prostfedi souvisi i dopad na pozemky a nemovitosti
obyvatel, které se budou nachazet v blizkosti nové trati a jejichz hodnota po zverejnéni definitivniho
vedeni nové trati rychle klesla. Vlastnikim takovych pozemk( a nemovitosti jsou ze strany vlady
nabizeny finan¢ni kompenzace. Dalsi riziko spatfuji odpUrci projektu v mozném odlivu pracovni sily a
pracovnich pfilezitosti ze stfedni Anglie do Londyna (tzv. draining efekt) po zprovoznéni novych
vysokorychlostnich trati. Argumentuji tim, Ze uz dnes preplnény Londyn a jeho infrastruktura nemuze
dalsi napor nové pracovni sily zvladnout, Ze dojde k pfehlceni dopravnich systém( v Londyné a letisté
Heathrow a Ze Londyn jen diky projektu HS2 posili svou dominantni pozici v zemi. Riziko negativniho



draining efektu doprovazi kazdé velké liniové dopravni dilo, jak ale uz historie mnohokrat prokazala,
nové privedena Zeleznice v dlouhodobém horizontu nové napojené oblasti vZidy pomohla.
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